TECHNICKE VI ASTNOSTI

- Napajeni: 12V (z autobaterie dekarbonizovaného vozu)
- Rozméry zarizeni :
Sitka 30 cm
hloubka 38 cm
vyska* 57cm
vySka** 62 cm
vyska*** 95cm
- Hmotnost zafizeni:
27 kg bez vody
64 kg pii piné nadrzi
-Nadrz :
37 | destilované vody

- Sklapéci transportni rukojet’ z nerezu

- Primér pfepravnich koleéek 125 mm, max.zatizeni 100 kg
- Elektrolyzér s vicenasobnou deskou z nerezu INOX 316L
- Vyvodni hadica na produkovany vodik 5 m

- Pojistny ventil 0,5 bar

- Vypoustéci zatka

- Tlacitko nouzového vypnuti zarizeni

- Mosazné kontakty k pripojeni na autobaterii

- Kabely s délkou 2,80 m — prufez 25 mm, 500 A

- Indikator napajeni, spinac 600 amp

-USB2X35A

- Hodiny udavajici délku spusténi zafizeni v provozu

- Materialy z nerezové oceli INOX 316L v celém zarizeni

- Certifikat INOX 316L, ktery odpovida norme EU

- Skladovani od 0 °C

-100% vyrobeny ve Francii

* = vyika od podiahy k wichu nddcZe

" =vyska od podahy aZ po uzaver nadrze

*** = maxmaini vyska
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Princip dekarbonizace motoru:

Pridavanim vodiku do vzduchové-palivové smési motoru vytvofime pyrolytické spalovani ve valcich,
které je dlleZité pro odstraniovani karbonovych usazenin. ZvySenim teploty ve vyfukovém systému se
zac¢nou zasoby uhliku vyparovat a odchazet ve formé vyfukovych plyn(. Vrstva uhliku v
turbodmychadle, ventilech motoru, pistnich krouZcich, DPF nebo FAP filtru, katalyzatoru a celém
vyfukovém systému bude odstranéna, v disledku ¢eho? dojde ke zvyseni vykonnosti motoru a
zlepseni emisnich hodnot vyfukovych plyn(.
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Pozitivni Ucinky dekarbonizace vodikem:
- odstranéni karbonovych usazenin

- snizeni hluku motoru



- vyssi akcelerace pfi nizkych otackach
- vyrazné snizeni emisi a koufivosti

- vys$si tocCivy moment

- mensi opotfebeni motoru

- mozné snizeni spotfeby paliva

- Cisty DPF nebo katalyzator

Dekarbonizace vodikem je vhodna pro zdZzehové a vznétové motory, automobily, dodavkové
automobily, motocykly, traktory a zemédélské stroje, stavebni a zemni stroje, dieselové generatory a
plavidla.

Samotny proces dekarbonizace probiha cca 60 — 90 minut podle objemu a stupné ,,zakarbonovani“
motoru. BEhem dekarbonizace je za chodu motoru (volnobézné otacky) ze zafizeni (vyvyjec¢ vodiku)
pomoci plastové hadice vhanén vodik do vstupu sani pred turbodmychadlem. V pravidelném
intervalu cca po 10 minutach je nutné ,proslapnout” motor do zvysenych otacek 3-3 500 ot/min. S
vozidlem je pro dokonaly vysledek dekarbonizace (napt. pred méfenim emisi) nutno najet cca 150km
v mimomeéstském rezimu jizdy, ale tento krok je jiz na zakaznikovi.

Cely proces dekarbonizace se jevi jako nenaro¢ny a bezproblémovy. Je vSak nutné sledovat teplotu
motoru, pripadné zajistit externi cirkulaci vzduchu k chladi¢i motoru, aby nedoslo k prehrati chladici
kapaliny. Pfitomnost servisniho mechanika je nutna béhem celého procesu tzn. véetné najeti, vyjeti
vozidla, demontaze, montaze vzduchového filtru se jedna se dle typu vozidla v priméru o 1,3Nh.

Test:

Pfed samotnym provedenim dekarbonizace, bylo na testovacim vozidle VW Sharan 1.9TDI provedeno
kontrolni méreni emisi a demontovany za ucelem zdokumentovani stdvajiciho stavu tyto dily:

Vstrikovac




katalyzator

Dale byl demontovan EGR ventil, ktery byl bohuZel Gplné neprlichozi a nepodafilo se ho vycistit ani
mechanickou cestou.

Hodnoty koutivosti pfi méreni emisi pfed testem

MWél"eni: €. protokolu: VIN;

20.02.2019 14:49:00 CZ-470533-19-02-0142 WFOGXXPSWGXE21713
ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:
LEHKE (A) (poget zévad) 0
VAZNE (B) (potet zavad) )
NEBEZPECNE (C) (potet zavad) 0
Vypis DTC: -—. Celkem 0 zavad. K
Palivo: NM p——
Platné mé&feni n_vol n_ref t_acc k \ TPS
[min] [min'] [s] [m] [%]
1 851 5042 1,42 0,41 0
2 851 5034 1,97 0,43 0
3 851 5042 2,32 0,48 0
4 851 5042 1,81 \ 047 0
Promeér poslednich 851 5042 0 N o4 [ 0
4 platnych
Limit B25-910 4800 - 5200 max 5,0 max 0 —

Protokol méreni emisi:



méfeni: . protokolu: VIN:
20.02.2019 14:49.00 CZ-470533-15-02-0142 WFOGXXPSWGXE21713
ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:
LEHKE (A) (poiet zévad) ]
VAZNE (B) (potet zivad) [+
NEBEZPECNE (C) (pocet zavad) 0

Vypis DTC: —. Celkem 0 zavad
Palivo: NM

Platné méfeni n_vol n_ref t_acc k TPS
[min] [min] s Im" [%]
1 851 5042 1,42 0.4
2 851 5034 1,97 0.4
3 851 504 232 0.4
4 851 504 1,81 0,4 0
Pramér poslednich 851 5042 0 0.4 [
4 platny
L?mi( B825-910 4800 - 5200 max 5.0 max 0 —
Vysledek testu:
Vstrikovac pred testem Vstiikovac po testu

Na vstfikovaci je evidentni odstranéni témér 100% karbonového nanosu.
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Katalyzator pred testem

Z fotografii neni prokazatelné zvyseni prichodnosti a mechanici taktéZz nemohou s jistotou potvrdit

ocividny ucinek.

Katalyzator po testu

Hodnoty kourivosti pfi méreni emisi pred testem

Méfeni:

€. protokolu: VIN:
20.02.2019 14:49:00 CZ-470533-19-02-0142 WFOGXXPSWGXE21713
ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:
LEHKE (A) (poget zévad) 0
VAZNE (B) (potet zavad) )
NEBEZPECNE (C) (potet zavad) 0
Vypis DTC: -—. Celkem 0 zavad. K
Palivo: NM -
Platné méfeni n_vol n_ref t_acc k TPS
[min] [min'] [s] [m] [%]
1 851 5042 1,42 0,41 0
2 851 5034 1,97 0,43 0
3 851 5042 2,32 0,48 0
4 851 5042 1,81 \ 047 0
Prumér poslednich 851 5042 0 N o4 [ 0
4 platnych
Limit B25-910 4800 - 5200 max 5,0 max 0 —

Hodnoty kourivosti pfi méreni emisi po testu




PRILOHA K PROTOKOLU &.  08732NM17

VIN: HWFOGXXPSWGXE21713
: Nafta motorova
erena hodn. Volnobezne Prebehove Daba zrychleni 1 K
{min-1] [min-1] [s] [m-1]
1 851 5042 1.64 | o004 |
2 851 5042 1.96 | o003
3 851 5042 2.09 | 003
4 851 5042 1.58 | 0.03
Prumer poslednich 851 5042 1.82 \ 003 /
4 méfeni
Predeps. hodn. 825-910 4800-5200 Max. 5 1.00

Vysledek méreni emisi jednoznacné prokazuje snizeni koufivosti motoru na hodnoty nového vozidla.
UzZivatel vozidla po ujeti 200km uddava Ze doslo k evidentnimu zklidnéni chodu motoru a vozidlo ma
pruznéjsi reakci motoru.



